Lewy kierunkowskaz na rondzie

Pierwszy raz wyjechatem samochodem z Polski, gdy miatem 19 lat. Cel — odwiedzi¢ znajomych w
Holandii. Na miejscu mieszkajgcy tam kolega uprzedzit mnie: ,Uwazaj, ci kretyni wigczajg lewy migacz
na rondzie!”. Wtedy ustyszatem o tym pierwszy raz. Moje zaskoczenie dotyczyto nie tyle samego
kierunkowskazu, co charakteru ostrzezenia. Bo na co tu uwazac¢? Przeciez nikt kierunkowskazem nie
zrobi mi krzywdy. Nie zdazytem przemysle¢ samego zjawiska, natomiast od razu poruszyt mnie
przytoczony kretynizm. Nadal nie wiem, czemu ten znajomy nie wspomniat o wszechobecnych
rowerzystach lub o kosmicznych kwotach mandatéw. Chyba mato jezdzit i nie wiedziat. Pojezdzitem
wtedy kilka dni po kilku miastach (Eindhoven, Utrecht, Amsterdam). Byto troche inaczej, ale nic
wyjgtkowo nie przykuto mojej uwagi. Wrécitem do Polski i temat umart. Dwa lata pdzniej sam
zamieszkatem w Holandii. Widziatem te kierunkowskazy, ale byto to dla mnie cos takiego, jak jazda bez
Swiatet mijania. Lekka egzotyka, ale nic szczegodlnego. Minety kolejne trzy lata i zaczatem jezdzi¢
wielce szanowanym w branzy, dziesieciopaletowym ,kurnikiem”. Praca dla towcow przygod. Jednym z
rodzajow ziych doswiadczen byty problemy ze stabilnoscig fadunkéw. Poézniej jezdzitem w
miedzynarodowych przewozach osobowych. Na pytania o to, jak radze sobie z kiopotliwymi,
nietrzezwymi klientami odpowiadatem, ze Zadne uzywki nie robig z cztowieka trudniejszego w
osiggnieciu porozumienia od palety wazgcej 400 kg, ktérej akurat zachciato sie poleze¢, zamiast stac.
Przetom nadszedt we Francji. Po Francji zrobitem okoto 15 000 km, z czego okoto 90% darmowymi
drogami, czyli nie autostradg. Francja to kraj rond. Nierzadko w szczerym polu, gdzie tgczyly sie trzy
wiejskie drozki, byto duze rondo. To wtasnie na rondach palety leciaty najczesciej. W tym zawodzie
statym elementem gry jest pospiech. Wpadam na rondo na granicy przyczepnosci i nagle zza wyspy
wytania sie wlot, ktérym do ronda zbliza sie rozpedzone auto. Ok — méwie — mam pierwszenstwo to
jade, ale patrze, a to auto nie hamuje, tylko cisnie rowno. To troche jak pojedynek w westernie, kto
pierwszy, ten lepszy. Kto nie zna tego uczucia, jest potencjalnie zagrozeniem na drodze, bo nie ma
Swiadomosci ryzyka. W ostatniej chwili, z uwagi na gorszg pozycje prawng, rozsgdek nakazuje
wymiekngc¢. To co? Hebel! Na tuku, przy predkosci, z zasady ograniczonego zaufania wynika, ze hebel.
| tylko stysze ten piekny dzwiek na ,J” za plecami. | znéw pasy na klamrach, lewarki, bloczki, dzwignie.
Pot godziny w plecy i plecy zlane potem, ale stoi, jedziemy dalej. Jesli zdarzy sie to trzy razy dziennie,
to mozna sie zmeczy¢. Wtedy wrdcit temat z Holandii. W ten sposéb znalaztem lek na cate zio.
Wijezdzam na rondo i wigczam lewy kierunkowskaz. Efekt? Eureka! Ten samochdd dojezdzajgcy do
ronda z drugiej strony, z daleka zaczyna hamowac. Przejezdzajac obok niego zmieniam jednym
ruchem kierunkowskaz z lewego na prawy i juz mnie nie ma. | zaden z nas nie musiat sie zatrzymac.
Teraz prosze odwrdci¢ punkt widzenia. Jak sie wie, ze trzeba stang¢ to inaczej sie hamuje, niz jak nie
jest sie tego pewnym. We Franciji jest to popularne, ale jednak nie wszyscy to robig. Czy moze kto$ ze
specjalistéw wie, na ile tam lub w jakims innym kraju jest to okreslone przepisami? Nie wiem, czy jest to
obowigzkowe, ale we Francji te ronda, prosze Panstwa, chodzg z takg przepustowoscig o jakiej my
mozemy jeszcze diugo marzyc¢. To oczywiscie tez przez szacunek do ograniczen predkosci, grzecznos¢
i ,suwak”, ale sukces ma wielu ojcow.

Place Charles de Gaulle, Paris — znamy? Zrobitem tam w sumie kilkanascie kotek trzema réznymi

samochodami. 120 m $rednicy i 12 wlotow. lle paséw — nie wie nikt (na oko 6-8), bo zabytkowy bruk i



ani kropli farby. Réwnorzedne. Przykfad ekstremalny, ale najlepszy. Sgdze, ze na tych uroczych
francuskich wioseczkach, po ktorych jezdzitem, mieszkajg tez ludzie, ktérzy nigdy tam nie byli. A
sygnalizujg u siebie manewry tak, jak Paryzanie. Francja i Holandia to niejedyne kraje, ktore
zjezdzitem. Do peinej listy UE brakuje mi jedynie kilku pozycji. Spostrzezenia mam tozsame.
Wroémy do siebie. O tym kierunkowskazie u nas prawdopodobnie nikt, kto nigdzie nie byt, nadal by nie
styszat, gdyby nie zajadty, nadgorliwy egzaminator z Czestochowy i przytomny, asertywny kandydat na
kierowce. Teraz jest Lublin i historia niczym sie nie roézni. Sad orzekt, ze niewtgczenie lewego
kierunkowskazu na rondzie nie moze by¢ powodem negatywnego wyniku egzaminu. Bo tego dotyczyta
sprawa. Jak ktos dostanie za to samo mandat od Policji, to niech go nie przyjmie. Wtedy to dopiero
bedzie sprawa. Tylko czy kiedykolwiek do tego dojdzie?

Na podstawie tych wyrokéw powszechnie wnioskuje sig, ze jest to zabronione. Mocna nadinterpretacja.
Prawo gospodarcze od drogowego bardzo sie rozni. Ale raz, ze oba majg prowadzi¢ do zysku i
bezpieczenstwa, a secundo nurt w ksztattowaniu prawa jest uniwersalny. Co nie jest zabronione, jest
dozwolone — méwi nam wprost nowa Konstytucja Biznesu.

Teraz kilka pytan, na ktore odpowiedzi niech ptyng z przeczucia i z doswiadczenia:

1. Na jaki procent zdarzen drogowych na rondach ma wptyw lewy kierunkowskaz?

2. Jaki procent kierujgcych go uzywa?

3. Jak to sie dzieje, ze lewych kierunkowskazow jest mato, a zdarzen na rondach jest duzo?

4. Jaki wptyw na zachowanie kierujgcego w danej sytuacji ma to, czy lewy kierunkowskaz na rondzie
wigczy 100% aut, czy 1 na 10?

5. Co za roznica, czy zobacze lewy kierunkowskaz auta, ktéremu musze ustgpi¢ w momencie, kiedy
wjezdza na rondo z drugiej strony, czy gdy wytania sie zza wyspy?

6. Czy jak jechatem na potnoc, a teraz jade na zachdd, to skrecitem w prawo czy w lewo?
7. Jakie znaczenie w kwestii rzeczywistej, ostatecznej zmiany kierunku jazdy ma to, czy na jezdni sg
wymalowane strzatki, czy nie i wedtug jakiego wzoru?

8. Czy pod prad, tzn. w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek zegara, da sie na rondo wjechac tylko
samochodem z wtgczonym lewym kierunkowskazem, czy bez tez?

9. Jak czesto w autach spalajg sie zarowki kierunkowskazow?

10. Jakie znaczenie dla czekajgcego przed rondem na wjazd ma to, czy pojazd ktéremu ustepuje
pojedzie jego pierwszym, czy drugim, czy pigtym zjazdem?

11. Czy instruktorzy nauki jazdy majg nauczy¢ zda¢ egzamin u upierdliwego egzaminatora, czy
sprawnie radzi¢ sobie w srodowisku ruchu drogowego?

12. Czy to, jakg decyzje podejmie grupa nikomu nieznanych ludzi, wystepujacych w roli autorytetow,
powinno mie¢ wptyw na nasze codzienne, podstawowe zachowania?

13. Kto zostanie okreslony jako sprawca zdarzenia — ten, kto nie ustgpit, czy ten, kto zle uzyt
kierunkowskazu?

14. Czy lepiej na rondzie wjecha¢ przed kogos, kto ma prawy kierunkowskaz, ale pojechat dalej, czy
stac¢ i nie wjecha¢, mimo ze jadacy z lewym kierunkowskazem zjechat z ronda wczesniej?

15. Ktérg przednig lampe samochodu wyjezdzajgcego zza wyspy na rondzie widac¢ najpierw i lepiej —

prawg czy lewg?



Teraz ucze jezdzi¢ wykorzystujgc nabyte doswiadczenia. Kazdy méj kursant wie, co mowig przepisy o
uzywaniu kierunkowskazow. Wie tez, jakie sg mozliwosci uzywania ich bez naruszania przepisow i
stwarzania zagrozenia w ruchu. Kazdy ma wolng reke, nikogo nie zmuszam do niczego ponad
obowigzek. Na palcach policzytbym osoby, ktére po kilku prébach odméwity migania w lewo przed
rondem. Kazda z tych oséb przejawiata przy okazji rézne inne niepokojgce cechy. Na przyktad potrafili
w trakcie jazdy odblokowac¢ fotel, zeby go przestawi¢ lub uwazali, ze po zdaniu prawka bedg jezdzi¢
szybciej i nie beda sie zatrzymywac na strzatkach i stopach. Bo po co, skoro inni tego nie robig. Kodeks
drogowy ma w ich mniemaniu mate znaczenie. Ci, ktérzy ochoczo migajg lewym na kursie majg inny
charakter i osobowos¢. Co beda robi¢ po egzaminie to ich sprawa, cho¢ istotny jest przyktad ptyngcy z
zewnatrz. W kazdym razie rozumiejg zasade i nie sprawia im ona trudnosci. Méwienie, ze to plgcze
porzadek rzeczy w umystach poczatkujgcych kierowcéw jest nieuzasadnione. Oni po prostu albo chca
to robi¢, albo nie. To jest ich wolny wybor, podobnie jak stosowanie zasad jazdy energooszczednej,
miedzy innymi redukowanie biegéw w trakcie hamowania silnikiem.

Na szczescie w materiatach czy wywiadach ze specjalistami — przeciwnikami, jedyny dobrze
wyartykutowany argument to ten, ze wigczanie lewego kierunkowskazu przy wjezdzie na skrzyzowanie
o ruchu okreznym ,nie ma sensu”. Nie trafitem jeszcze na bezposredni przyktad okolicznosci, w ktorej
mogtoby to powodowac sytuacje wypadkowg. Sensu to nie ma kupowac kredensu i co madrzejsi to
rozumiejg. Nie ma obowigzku witgczania prawego kierunkowskazu przed zatrzymaniem na jezdni, a
ludzie to robig dla bezpieczenstwa. Nikt nie kaze wigcza¢ prawego kierunkowskazu na skrzyzowaniu
trzy-wlotowym, jadgc prosto w droge podporzadkowang. Nie ma prawnego obowigzku mycia zebdw
dwa razy

dziennie, ani przyjmowania lekéw przeciwbdlowych, gdy boli gtowa. Majgc swiadomo$¢, ze prawo o
ruchu drogowym jest niedoskonate, tym bardziej nie powinniSmy sie ograniczac tylko do tego, czego
ono od nas wymaga. Wigczenie kierunkowskazu nie boli i nic nie kosztuje, potrzeba tylko troche
wyobrazni i dobrej woli. Dobrze bytoby, gdyby wiedzieli o tym wszyscy kierowcy, ale czy jest Zle, jesli
robi to tylko ten, kto jest do tego przekonany? Istnieje taka tendencja w nauczaniu kierowcow,
dodatkowo do rodzimego srodowiska ruchu drogowego przesigkajg wzorce z zewnagtrz. Predzej czy
pozniej to przyniesie efekt. To jedna z metod dziatania ewolucji. Czy ewolucja istnieje? Czy warto
narazac¢ dzis swoj autorytet dla takiej niewinnej btahostki?
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